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esde 2002, Thomas Vosseler y
Emst Strobl han aupado a U-
Turn entre las marcas germanas
mas solventes. Primero destacan-
do en acrobacia con Feélix
Rodriguez y ahora con Pal Takats
entre otros, su saga Thriller es la
referencia. También innovaron
en las velas de escuela con el
Bodyguard y un sistema de pre-
tension pasiva del borde de fuga.
El reto pendiente era darle alto
rendimiento a sus modelos de
gran publico, cosa que hicieron
revolucionando la categoria C
con la Passion y repiten formula
en esta Blacklight para la clase B.

50 cajones, alargamiento de
5,8, suspentaje fino con muy
pocas cuerdas, bandas estrechas
y prestaciones que la sitian en lo
mas alto de su categoria.

Tela Porcher de 40 grs en el
extrados delantero, 36y 32 grs en
¢l resto, varillas y tan pocos cor-
dinos, la hacen ligera y poco
voluminosa en su bolsa de tubo
tipo momia (a la medida).

Suspentaje de aramida jtodo
sin funda! y dyneema en el freno,
va cada 3 cajones, a 2 'y 3 pisos,
con pequenas protecciones en las
uniones mas importantes del piso
inferior central y el medio. Los
anclajes del freno cada 3 costillas
y a2 en las puntas con un tramo
de 4 cajones sin freno en medio.

Las bocas de cajon todas en
media luna, con una varilla en
cada costilla y 8 cajones cerrados.

Es una vela de 3 bandas hibri-
da, donde el centro trasero se
ramifica en una cascada a 4 pisos
formando el rango C y D, pero en
la ramificacion exterior y el esta-
bilo, son 3 bandas genuinas.

5 tallas, con los rangos de peso
muy solapados, todas homologa-
das EN B excepto la XS (no cer-
tificada) y Strobl destaca que no
han usado cordinos especiales de
plegado para provocar los inci-
dentes durante la homologacion.

Usa 11 diametros diferentes de
aramida que van desde 0,55 a
1,7 mm. Con tan solo jdos cor-
dinos! en cada lado y rango del
piso inferior, han logrado una
reduccion méxima de la resis-
tencia aerodinamica del suspen-
taje, llevandolo a 211 m para la
talla S y 267 m para la L y todo
fino y sin funda (tiene poquisi-
mas cuerdas). Parte de sus eleva-
das prestaciones vienen de ahi.

Del modelo superior de clase C
(Passion), hereda lo esencial del
perfil y las varillas que rodean el
borde de ataque en cada costilla.

La estructura interna con sus
diagonales perforadas esta pensa-
da para no interferir el trasvase
entre cajones y hacerla homoge-
nea y solida, con buena presion
interna, una geometria prestada
de su modelo de acro.

EN VUELO

No es una vela de iniciacion ni
podemos permitir que su homo-
logacion B lleve a nadie a enga-
flo. Hablamos de un parapente
de mucho rendimiento para pilo-
tos confirmados que dominan el
control de un vela en condicio-
nes de turbulencia, y saben pilo-
tar de forma activa.

La preparacion y el inflado no
da ningln problema salvo tener
mas cuidado con el suspentaje
(sin funda) y los posibles enre-
dos. Ambas cosas, tela y cuerdas
finas también piden mas aten-
cion en suelos agrestes y secos.

Es compacta y sube bien, tien-
de a arrancarte del suelo cuando
la vela carga al llegar a la verti-
cal. Asi que el inflado preciso y
controlado hasta que pase de las
once. No adelanta y si no llega
bien arriba se queda parada. Pero
usa freno con ganas para detener-
la en el cenit y despegara rauda.

Para girar, el freno es blando y
amortiguado, su  recorrido
correcto para una By preciso. El
alabeo empieza facil y tiende un
poco a estabilizarse, en cambio
el cabeceo es mas ligero, en
especial cuando se vuela desfre-
nado en aire agitado.

Reacciones previsibles, trans-
mite y pide pilotaje, no es nada
aburrida, mas bien viva y agil.
Mas maniobrable que la
Obsession (su otra B mas baja) y
no tan rigida o viva como la
Airwolf (su anterior C).

En térmica y turbulencia hay
que estar encima del pilotaje,
usar el freno exterior para ajustar
el grado de abatida o mordida y
trabajar con el cuerpo y el
mando interior para ir corrigien-
do el alabeo, cuando su estabili-
dad longitudinal actua.

Las orejas a pesar de tener solo
dos lineas en la A, son perfecta-
mente practicables y su tamaiio
dependera de lo mucho que baje-
mos su sub-banda especifica.
Con las B lo mismo y la barrena
es gradual y efectiva con una
salida franca y facil.

El acelerador funciona sin
penalizar en exceso el planeo, de
modo que provee transiciones
agradecidas para llevar una B.

4 combinaciones de color, dos
basadas en verde y negro, otra
rojo-blanco y una ultima con el
borde de ataque multicolor,
todas muy llamativas.

Si tienes varios afios de expe-
riencia con velas inferiores y
suficientes horas de térmica, te
gusta el cross o la competicion
en clase Club, quieres velocidad,
planeo, un mando preciso y
aceptas un suspentaje delicado y
un nivel de exigencia de pilotaje
alto para esta categoria, esta “luz
negra” es una opcion brillante.

e

Enfocada en el rendimiento: intercosti-
llas en el borde de fuga, suspentaje
cada tres cajones, a dos y tres pisos,
con solo dos cordinos en el piso infe-
rior a cada lado y banda. Cverdas
finas sin funda de 11 diGmetros dife-
rentes, varillas en el borde de ataque
y en el extradés trasero lateral, ban-
das estrechas, modelo de 3 bandas
hibridas (C y D central en piramide).
Tejido ligero (32 y 30 grs) en extra-
dés trasero, intradés y costillas.

Test EN U-Turn Blacklight M
(80-110 Kg) EAPR 23-3-12

0

1-Inflado/despegue: A

Suave, facil y constante.
2-Aterrizaje: Sin exigencia especial A
3- Vuelo recto: A

Velocidad >30 km/h, rango con freno
>10 km/h, minima <25 km/h.
4-Control del movimiento: A

Dureza de freno creciente,

recorrido: >60 cm / >65 cm
5-Estabilidad de cabeceo a la salida
del vuelo acelerado: A

Abate menos de 30°. Sin plegada.
6-Estabilidad usando los frenos
durante el vuelo acelerado: A

Sin plegadas.

[] 7-Estabilidad de alabeo: A
Oscilaciones amortiguadas.

[ 8-Estabilidad en espiral normal: A
Salida espontanea.

[ 9-Comportamiento en barrena: A / B
Tras 2 vueltas, 12-14 m/s / >14 m/s.
[ 10-Plegada frontal simétrica: B
Retrocede <45°, sale espontanea: 3-5
/ <3 seg. Abate/retrocede 30-60° / 0-
30°. No gira.

] Con acelerador: B Todo igual salvo
que abate/cabecea 30-60° con 110 kg.
[] 11-Salida del parachutaje: A/ B
Espontéanea <3 seg, cabecea 0-30° /
30-60°, gira <45°, sin incidentes.
12-Salida de gran angulo de ataque: A
Espontéanea <3 seg.

[ 13-Salida de pérdida sostenida: A / B
Abate 0-30° / 30-60° sin plegada, retro-
cede <45° y mayoria de lineas tensas.
[ 14-Plegada asimétrica 50%: A

Gira <90°, abate o alabea 15-45° / 0-15°.
Reinflado espontaneo, gira <360°

sin incidentes.

C/ acelerador: B / A Gira 90-180% 80kg
Plegada asimétrica 75%: B

Gira 90-180°, abate o alabea 15-45°.
Reinflado espontaneo, gira <360°

sin incidentes.

] Con acelerador: B Gira 90-180°%110kg.
[ 15-Control direccional manteniendo
una plegada asimétrica: A

Si puede mantener el rumbo y permi-
te girar 180° al lado contrario en 10
seg. El rango de freno disponible
entre el giro y la pérdida o negativo
es >50% del recorrido simétrico.
16-Tendencia a barrena plana: A
17-Tendencia a barrena plana lenta: A
18-Salida de barrena plana: A

Deja de girar en <90° al subir frenos.
19-Bandas B: A

Envergadura recta, sale espontanea
en <3 seg. Abate 0-30°. Gira <45°.

[ 20-Orejas: B /A

Banda dedicada, estable, abre espon-
tanea 3-5 seg / <3 seg. Abate 0-30°.
21-0rejas con acelerador: A Igual
22-Barrena: A

Sale esponténea. Gira <720°
23-Métodos de giro alternativos: A
Puede girar 180° en <20 seg sin ries-
go de pérdida o negativo.
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Inflado, facil, atencion a los enredos {
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Inicio de viraje, blando, agradable
Inversidn de giro, rdpida y amortiguada
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Giro muy lento, lo tolera, aguanta freno

Estabilidad
Vuelo lento, freno largo y poco fisico
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Vuelo normal, menos estable en cabeceo \\/
Vuelo rapido, efectivo, con un gran planeo{

Giro, freno blando y amortiguado
Pérdida, lejana y nada intempestiva
Tension, solida y cohesionada

Equipamiento y materiales
Bocas: 24x4 a 27x8 cm - Freno con anillas de fruncido
Freno cada 3y 2 costillas - Diagonales perforadas
Transversal interna estrecha en Cy D - Perfil 16%

Pufio semi-rigido, cierre de clip, con emerillon
Cajones: 42 abiertos, 8 cerrados - Velcro de limpieza
Acelerador (2 poleas) recorrido: 15 cm, pedal: 30 cm
3+2 bandas (12 mm), 2 y 3 pisos, lineas a 3 celdas

Ay C dividida - Doble junta térica en maillones

Ribete rigido dacron borde de fuga y nylon en b. ataque
Varillas nylon en todas las costillas de hasta 85 cm
22 varillas nylon en extradds trasero de hasta 120 cm
Intercostillas en el borde de fuga, de hasta 40 cm

Extrados delantero: Porcher Skytex hidrfugo 40 grs/m?
Intrados y extradés trasero: Skytex Classic 36 grs/m?
Costillas y diagonales: Porcher Skytex Hard 32 grs/m?
Cordinos: Aramida Edelrid sin funda 8000U y Liros LTC /
DCde0,55/0,65/0,7/11/1,2/13/1,45/1,6 mm g.
110 kg
t

Prestaciones
Velocidades Carga: 110 Kg (4 kg/m?)
Minima 22 Km/h
Tasa de caida minima 50% freno 33 Km/h
Maximo planeo (frenos libres) 40 Km/h
Maxima: 100% acelerador 50 Km/h

Tasa de caida minima: 1,05 m/s a 33 Km/h

Planeo méximo: Aprox. 10 (talla M con silla carenada)

Caracteristicas

Blacklight XS S SM M L
Superficie real (m?) 215 235 255 27,5 29,5
Superficie proyectada 18,16 19,85 20,54 23,23 24,92
Envergadurareal (m) 11,16 11,67 12,16 12,63 13,08
Envergadura proyectada 8,66 9,06 9,43 980 10,15
Alargamiento real 58 58 58 58 58
Alargamiento proyectado 4,13 4,13 413 413 4,13
Cuerda méxima (m) 2,38 248 2,59 2,69 2,78
Cuerda media 1,93 2,01 2,10 2,18 2,25
Cuerda minima (estabilo) 0,59 0,62 0,64 0,67 0,69
Total cajones e intercajones: 50 50 50 50 50
A: 2-5-7. B: 2-5-7. C: 3-9-12-18 (e). F: 2-4-8.
Metraje total 220 230 240 249 258
Altura suspentaje, (m) 6,71 7,00 7,30 7,58 7,85
Peso vela (Kg) 42 4.4 4.8 5.2 5,6
I ion EN No B B B B
Peso total (Kg) 50-80 60-90 75-100 85-110 100-130

Carga alar (Kg/m?) ~ 2,3/3,7 2,5/3,8 2,9/39 3,1/4,0 34/44

@t

50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100 105 110 115 120 125 130

Fabricante: U-Turn (Alemania). www.u-turn.de
Disefiador: Erns Strobl - Produccion: Sri Lanka / China
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STIERIOM.

U-TURN

1- Clase EN-B de nivel muy alto.

2- Boveda eliptica bastante plana en el centro.

3- Orejas (pero solo queda una linea abierta por lado en la A).
4- Bocas en media luna, anclajes de suspentaje cada 3 costillas.
5- Bandas estrechas minimalistas (fijaros en sus pocos cordinos).
6- Planta eliptica truncada de puntas anchas y redondeadas.
Estética llamativa con reminiscencias “Batman”.
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‘32 Paraente - VUELO LIBRE Fotos: Eloi Arqué, Jerusa Miranda y Mario Arqué.




